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IMPORT EXPORT

inds 1980 kontaktpersoon van PON ,/J%

NWB voor alle vragen en |
blemen wat betreft Karmann Ghia

EIGEN IMPORT VAN ORIGINELE ONDERDELEN VAN
KARMANN DUITSLAND.

Grote voorraad originele restauratie
onderdelen zowel nieuw als gebruikt:
Plaatwerk: reparatie delen, koplamphelmen,
schermen, deuren, deksels, ook komplete
zijwanden en voor- en achterkanten in goede
konditie en komplete bodemplaten.

Rubbers: voor de gehele carrosserie.
Chroomdelen: bumpers, lijsten en emblemen
Koplampen: knipperlichten voor, reflektoren
en achterlichtglazen.

Ruiten

Interieur: stoel en bankbekledingen en deurpanelen.
Vioerbedekking: originele naaldvilt op de rol
Techniek

Eigen import van Karmann Ghia Coupé en Gabriolet, Kever
Cabriolets en oude Porsche 356 en 911/912 modellen uit Californié.

GRATIS ADVIES OMTRENT RESTAURATIES (AL 21 JAAR).

. ZO'me,(meeting

Kent Event...
Kever geluid

Na 30 jaar opnieuw! ......30

Te koop aangeboden
Evenementen

3% JAARGANG NR12
OKTOBER 1996

Jy\mlc{dels \eeff ledevee;\ het nieuwe ‘edenboek e ’1990 gehad, waar /V aﬂ\rklt veel
werl aan i\ee’ﬁ gei\acf Mathilde, bedankt l\lervoor .

Wm‘ ook dit jaar weer opvalt is dat ons ledental tegen alle verwaci\hnq i maar door
Hu)ﬁ groeien, Hopenlijle zullen er hierdoor volgencl jaak weer vele incole Kasmann's
op de meetingen fe zieh zijn.

O ool i de toekomst als clib goed te kinnen HIJVeH funchoneren, 2oy het bestue

best nog g wat steun fennen gebrmkem Dus hebt i fiid en zin om eens wat voor de

cubte doen, neem dan even Kontakt op.
Veel lees P'ezie»'l

Dick Snel
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KARMANN GHIA CLUB NEDERLAND

Verenigingsregister Kamer van Koophandel te Zutphen nr..\V-40104725
Bankrelatie: Rabo-bank Zenderen, rekeningnummer: 145669645
Postgiro 0938164

VOORZITTER / CLUBSHOP
Dick Snel, Wilgenstraat 5, 4131 AL Vianen
Telefoon: 0347 372356

PENNINGMEESTER

Paul Brus; de Haar 24,7625 PS Zenderen
Telefoon: 074 2661113

SECRETARIS / PUBLIC RELATIONS
Bert-Jan van Bolhuis, Middellaan 3, 7314 GA Apeldoorn, telefoon; 055 3552299

REDACTIE-COMMISSIE
Kopij: Wilma Zwart, Houtse Heuvel 67, 4911 AV Den Hout; telefoon: 0162 459086
Vormgeving: David Soekana,’s Gravenbroekseweg 172, 2811 GK Reeuwijk, telefoon: 0182 394820
Druk: Drukkerij:Helvetica; Vianen

EVENEMENTEN-COMMISSIE
Peter van Ommeren, Houtkamp 6, 3841 XD Harderwijk, telefoon: 0341 423732
VW-Euro vertegenwoordiger: W.P. Sustronk, Bernhardstraat 8, 5121 XK Rijen, telefoon: 0161 220237

TECHNISCH ADVISEUR
A.J.van Veghel, Brederolaan 74, 5615 KJ Eindhoven, telefoon: 040 2524121
(vaor informatie bellen van maandag t/m vrijdag van 19.00 - 21.00 uur).

LEDENADMINISTRATIE K.G.C.N.
Mathilde Snel, Wilgenstraat 5, 4131 AL Vianen, telefoon: 0347 372356
Rahobank Zenden 145617890

KLEINE ADVERTENTIES (AANGEBODEN/GEVRAAGD/TE RUIL)
Wilma Zwart, Houtse Heuvel 67, 4911 AV Den Hout, telefoon: 0162 459086
(opgaven graag schriftelijk naar bovenstaand adres)

RECLAME-ADVERTENTIES
Inlichtingen bij Dick Snel, 0347 372356

Advertentie-tarieven:
Kleine advertentieséaangeboden/gevraagd/te ruily zijn voor leden gratis.
Voor reclame-advertenties gelden de volgende tarieven per keer:
1pagina (Ab)........ £110,= | 1/2pagina (1/2 A5)....... £65.= |'1/4 pagina (1/4 A5)........ f 40,-

Bij plaatsing gedurende 1 kalenderjaar. (minimaal 4 nummers)10 % korting. Betaling dient vooraf te wor-
den voldaan. Bovenstaande tarieven zijn alleen dan geldig, wanneer de advertentie opnamekiaar wordt
aangeleverd. Een bewijsnummer wordt automatisch toegezonden.

Contributie:

De contributie per kalenderjaar bedraagt f 55,- Bij inschrijving dient eenmalig een bedrag van f 25,-
te worden voldaan. Indien bij continuering van het lidmaatschap de bijdrage voor het volgende
kalenderjaar niet vodr 1 februari is ontvangen, wordt een bedrag van f 10,- voor administratie- en
incasso-kosten in rekening gebracht.

Opzeggingen graag vaér 1 december voorafgaand aan het nieuwe lidmaatschapsjaar!

De in deze uit]gave gepubliceerde artikelen worden door het bestuur en/of de redactie njet gecontroleerd op hun inhoudelig[ke
juistheid en/of vollédigheid en hoeven derhalve ook niet overeen te komen met de mening van het bestuur en/of de redactie.
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VAN DE REDAKTIE

Dames en heren, wij moeten aan de smith chips, buggles, wokkels en wat
dies meer zij!

Mijn zoon Jeroen attendeerde mij er namelijk op dat de tv reclame van Smith
begint met ..... jawel een blauwe Karmann Ghia. Fantastisch toch!

Wat ik minder fantastisch vind, is het volgende ...........

SMEEKBEDE

Momenteel zit ik op m'n knieén achter mijn computer te smeken om kopij.
Het is toch in en in triest, dat wij met RUIM TWEEHONDERD LEDEN

zo verschrikkelijk weinig kopij van jullie ontvangen.

Lieve mensen hoe is dit in godsnaam mogelijk???

Wij verwachten heus geen redaktionele hoogstandjes, maar iedereen heeft
toch wel eens wat te vertellen?

We beleven toch allemaal wel eens iets, wat de moeite waard is om in ons
clubblad te vermelden.

Leuke ouwe autotjes gezien in de vakantie, Karmannetjes tegen gekomen
etc. etc.

Dus pak allen de pen......... of willen jullie het volgende clubblad

BLANCO ontvangen!

Wilma Zwart
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" LEDEN

L.: Banens,
Ansinghlaan 14, 3431 GT NIEUWEGEIN.

14 Coupé, 1967.

F. de Boer,
Prinses Mariestraat 21, 2514 KD DEN HAAG.
14 Coupé, 1967.

R. de Boer,
Laekwerterwei 7, 3843 KA SPANNUM.
14 Cabrio, 1971.

M.H.J. van Bree,
Vletstraat 17, 5706 EV HELMOND.
14 Cabrio, 1971.

P.J.M. Dielissen,
Rossini Straat 77, 1962 PB HEEMSKERK.
14 Coupé, 1970.

W. van Eck,
R. Jacobsstraat 29, 4196 AE TRICHT.
14 Cabrio, 1968.

M. Filipan,
Emmausstraat 11, 5492 BK ST. OEDENRODE.
14 Goupé, 1971.

J. Geels,

Jul. van Stolberglaan 365, 2595 CJ DEN HAAG.

14 Coupé, 1969.

M.M.P. van Haperen,
Spoorlaan 64, 4872 XR ETTEN-LEUR.
14 Cabrio, 1972.

W.G.C. van Hassel,
Loostraat 9, 6924 AB LOO.
14 Cabrio, 1968.

M.A. Hilhorst,
De Schans 28, 1383 JK WEESP.
Zoekende.

F. Hulsebos,
Kerkplein 6, 9163 NB NES.
14 Coupé, 1969.

A. van der Kaay,
Kraanvogelstraat 2, 3815 TP AMERSFOORT.
14 Coupé, 1968.

U. Kalkan,
A. Tartaud Kleinstraat 42, 3066 JH ROTTERDAM.
14 Coupé, 1968.

Y. Kingma,
Parkstraat 30, 1544 AP ZAANDIJK.
Zoekende.

L.G. Luinstra,
Oudebildtdijk 1113, 9075 NM WESTHOEK.
14 Coupé, 1969.

De Heer Mertschuweit,
Gemetstraat 45, 6077 GT ST. ODILIENBERG.
Type 34, 1969.

J.J.H. Nix,
Bunderweide 29, 6374 MH LANDGRAAF.
14 Coupé, 1971.

E.G.A. van Oldeniel,
Pr. Hendrikstraat 32, 7415 HL DEVENTER.
14 Cabrio, 1973.

G.L. Postma,
Posthus 52, 2170 AB SASSENHEIM.
14 Cabrio, 1971.

M. Pouw,
Burg. Talsmaweg 17, 3471 CM KAMERIK.
14 Coupé, 1969.

M.E.L. van Roon,
Bonairestraat 84 1, 1058 XL AMSTERDAM.
14 Cabrio, 1971.

H. Ruland,
Spaanse Singel 23, 6191 GK BEEK.
Zoekende.

M. van Schaik,
Vughterhage 70, 5263 BR VUGHT.
Zoekende.

P.M. Schldsser,
Langenakker 8, 5731 JS MIERLDO.
14 Cabrio, 1960.
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H. Schotanus,
Lage Morsweg 91, 2332 XB LEIDEN.
Zoekende.

J.R. Vos,
Dorpsstraat 8, 9658 PA EEXTERVEEN.
14 Cabrio, 1974.

J.D. van Vuurde,

Pietheinstraat 83a, 2202 KT NOORDWIJK AAN ZEE.

14 Cabrio, 1971.

AANVULLEND GEGEVENS

R.P. ter Horst, ALMERE.
14 Coupé, 1973.

E.W.J. Nijhoff, HAAKSBERGEN.
14 Cabrio, 1966.

P.G.M. van Rooijen, KORTENHOEF.
Zoekende.

J.G. Sikkens, BOVENKARSPEL.
14 Coupé, 1971.

VERHUISD

M.J. van Blijswijk, POELDIJK.
Nieuwstraat 28, 2685 XP POELDIJK.

A. den Boer, KRIMPEN A/D IJSSEL.
Terbregseweg 32, 3057 JW ROTTERDAM.

J.J. Erkens, UITHOORN.
Eyckenstein 359, 1187 HZ AMSTELVEEN.

R.P. ter Horst, NAARDEN.
Truffantstraat 24, 1325 PM ALMERE.

E.C. Keizer, GELDROP.
Willemslaan 21a, 1406 LT BUSSUM.

J.A. Middeljans, EMMERCOMPASCUUM.
Elzenlaan 38, 7881 PZ EMMERCOMPASCUUM.

M. Peters, DIDAM.
Rembrandtplein 16, 6901 DP ZEVENAAR.

P.G.M. van Rooijen, AMSTERDAM.
Moleneind 47, 1241 NJ KORTENHOEF.

D.A. Soekana, LOPIK
‘s Gravenbroekseweg 172, 2811 GK REEUWIJK

IEVENBU

Beste Karmanns en Ghia's,

Een paar maanden geleden vroeg ik in een nieuwsbrisf of er meer mensen waren
‘ die samen wilden sleutelen of informatie uitwisselen.
In zes weken heb ik 12 reacties ontvangen, waarna ik iedereen een brief heb gestuurd
met alle namen en dag en plaats om te gaan sleutelen.

(Daarna heb ik nog vier late reacties gehad). Door de verspreide woonplaatsen van de
helangstellenden was het hefaas niet mogelijk om regiogroepijes te vormen.
Helaas kon alleen Geert Labordus op 4 mei bij DHZ garage Thijro in Soest komen.
Z0 hebhen wij met z'n tweeén gebruik gemaakt van een hrug en daar
onze piepende achter- en voorremmen gemaakt.

Bij mijn Karmann Ghia hebben we de verdeelkap en de kontaktpuntjes vervangen.
Bij Geert hebben we getracht het handschoenenkastje te vernieuwen - wat gedeeltelijk gelukt is -.
Al'met al een nuttige en leuke dag, die zeker voor herhaling vatbaar is.

Voor reacties:
V. Mekenkamp, 0346-212439 (na 18.00 uur).
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Als reizende reporter was ik dit keer te
gast bij Marc en Jolanda Bongers uit
Uden. Marc en Jolanda zijn de gelukkige
hezitters van een witte Karmann Ghia met
een zwatt dak uit 1970,

Vetliefd in Joegoslavié

Het begon allemaal zo'n 6 jaar geleden. Marc en
Jolanda waren op vakantie in Joegoslavié. Ze
zaten gezellig op een terrasje wat te drinken toen
er plotseling een keimooie gele auto langs reed.
Zowel Marc als Jolanda wisten absoluut niet wat
voor een auto het was. Marc was echter zo weg
van deze auto dat hij tegen Jolanda zei: "Als wij
nog eens een auto kopen, wordt het er zo één!".
Het leek hen dan ook wel iets om in zo'n mooie
auto te trouwen.
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Navraag leerde hun dat het om een Volkswagen
Karmann Ghia ging. Na twee lange jaren van veel
zoeken en keuren, vonden ze uiteindelijk een
redelijk exemplaar. De rode wagen stond samen
met een Porsche 914 te koop. Het toeval wilde
dat Marc's vader al enige tijd op zoek was naar
gen 914, zodat de mogelijkheid zich nu voordeed
in een klap twee auto's aan te kopen, waardoor
twee hartenwensen in vervulling konden gaan.
Besloten werd niet langer te twijfelen en beide
wagens aan te schaffen.

In redelijke staat ....

Op het eerste gezicht zag de auto er redelijk uit,
echter toen Marc goed en wel met de restauratie
was gestart en de eerste delen waren gestript,
sprak Marc de gedenkwaardige woorden: "Waar
zijn we aan begonnen?". De lak eraf halen is nor-
maal gesproken niet zo'n karwei, maar wanneer
het gaat om het verwijderen van 7 laklagen en

Vier sterke kerels kunnen de koets v/d KG met gemak tillen.
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Geheel in de epoxilak, klaar om naar de spuiter te gaan

vele kilo's plamuur, ga er toch anders over den-
ken. Pas na 3 maanden van bikken, afbijten en
borstelen was alle lak eraf. De originele kleur is
waarschijnlijk geel met een zwart dak geweest.
Toen de lak eraf was konden ze pas goed zien
wat er allemaal aan de auto mankeerde; heeeeeel
veeeeeel !11!

Nadat Marc verstevigingshalken in de deurope-
ningen (tegen het doorzakken van de carrosse-
rie) had aangebracht, kon de koets worden
gelicht. Ware het niet dat bij de vele reparaties
aan de kokerbalken in het verleden de koets aan
de bodem was vastgelast.

Op zoek naar onderdelen

Marc begon met de restauratie van de bodem-
plaat. Deze vertoonde zoveel rotte plekken, dat
Marc eigenlijk een tweedehands bodem wilde
kopen. Echter toen hij er achter kwam wat voor
een achterlijke prijzen hiervoor werden gevraagd,
besloot hij de bodem toch maar te hersteflen. Hij
laste er platen in die hij aan de onderkant - tegen
het doorbuigen - met strippen verstevigde. De
bodem werd gezandstraald, gescoupeerd en
daarna in de exposylak gespoten.

De koets was echter meer werk. Véél meer
werk!! Het benodigde plaatwerk was in
Nederland heel duur of gewoon niet te vinden.
De kokers waren geheel weggerot en omdat
Marc er geen idee van had hoe deze er uit hoor-
den te zien, ging hij op zoek naar een goed voor-
beeld. Via een kennis kon hij een Karmann
bezichtigen. Deze kennis vertelde hem dat er het

komende weekend in Duitsland (Essen) een grote
onderdelenbeurs zou worden gehouden. Marc en
Jolanda togen dus dat weekeinde naar Essen en
kwamen in kontakt met Jorg Beckman, die alle
Karmann Ghia-onderdelen kon leveren.

Op een zaterdag, bewapend met een grote lijst
met benodigde delen, reden ze naar Duitsland
(Nottuln). Daar aangekomen keken ze hun ogen
uit. Wat een KG-onderdelen lagen daar zomaar
voor het grijpen! Bepakt en bezakt keerden ze 's
avonds laat terug in Nederland.

Strak tijdschema

Het restaureren ging nu een stuk sneller. Marc en
zijn vader namen tijdens carnaval een week vrij,
nee niet om te ‘carnavallen’, maar om van ‘s
morgens vroeg tot 's avonds laat aan de
Karmann te werken. De tijd begon immers te
dringen, want over 4 weken zouden Marc en
Jolanda gaan trouwen. En de wens om in hun
Karmann Ghia te trouwen stond nog steeds op
de eerste plaats.

De koets werd gezandstraald en tegen roest
behandeld. Nu nog iemand zien te vinden die de
auto kon strak maken en spuiten. Dat viel echter
tegen; de één zag het niet zitten, terwijl een ander
een zo hoog bedrag vroeg, dat Marc en Joland
hiervoor een tweede hypotheek zouden moeten
nemen. Uiteindelijk vonden ze twee jongens, die
het tegen een redelijke prijs aandurfden.

Domper

Men dacht de klus in een paar weekjes te klaren.
Dit werden er echter acht! Ondanks dat alles op
alles werd om de Karmann voor de bruiloft klaar
te hebben, lukte het niet. Zwaar teleurgesteld
besloten de KGCN te bellen. Marc belde Bert-Jan
van Bolhuis, die afsprak binnen de club te infor-
meren of er mensen waren die hun auto op 12
mei wilden uitlenen. Ondertussen hadden ze ook
het adres van H.B. van Kranen in Krimpen a/d
[Jssel gekregen. Helaas had hij op 12 mei geen
gelegenheid, maar hij raadde hen aan David
Soekana eens te bellen. Eenmaal met David te
hebben gebeld, viel er een grote last van hun
schouders. David zei zonder aarzelen dat hij zijn
witte Karmann Coupé graag voor deze gelegen-
heid beschikbaar wilde stellen.
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Op 30 april 1995, tijdens een rit van
de KGCN, maakte ze kennis met
elkaar en werd een en ander
doorgesproken.

Marc mocht zelfs even
proefrijden in de Coupé
van David.

Helemaal te gek!

De groie dag

Dan is het 12 mei 1995 en
de grote dag is daar. Het weer
is bewolkt en het waait erg hard.
Rond 9:45 vur staat David met de
Karmann Ghia voor de deur. Ruimschoots
op tijd, want om 10:30 uur werden ze pas in het
gemeentehuis verwacht.Daar aangekomen in de
Karmann Ghia van David is hun droom om in
een Karmann te trouwen dan toch nog uitgeko-
men. Weliswaar was het niet hun eigen
Karmann, maar deze volgens hen net zo mooi.
Marc en Jolanda willen dan ook graag van de
gelegenheid gebruiken maken om David nog-
maals hartelijk te bedanken voor het beschikbaar
stellen van zijn auto.

Laatste loodjes

Na eerst op huwelijksreis naar Kreta te zijn
geweest wordt de Karmann verder afgebouwd.
Dan pas komt Marc tot de ontdekking dat de aan
hem verkochte reparatiedelen voor de achter-
schermen van een verkeerd type zijn.

Marc's Karmann heeft namelijk nog smalle bum-
pers en de reparatiestukken zijn voor het type
vanaf 1972, dat over hrede bumpers, die deels
in het spathord verzonken liggen, beschikt. Marc
is dan ook van plan deze schoonheidsfout bin-
nen enkele jaren recht te zetten.

Als de wagen weer volledig is opgebouwd biedt
Marc hem ter keuring aan bij de RDW. Als Marc
de Coupé naar binnen rijdt, vraagt de keurmees-
ter hem om wat voor een merk en type auto het
hier gaat. Marc zegt dat het hier gaat om een ori-

Een van de vele foto’s uit de bruidsreportage van Marc
en Jolanda Bongers 12 mei 1995

ginele Volkswagen Karmann Ghia. Zo te zien had
hij hier nog nooit van gehoord. De keurmeester
stelt al snel vast dat alles aan de wagen zowat
nieuw is en de wagen komt dan ook zonder pro-
blemen door de keuring.

Politie-controle
Na de goedkeuring eerst nog even (met ééndags-

kenteken) vol trots langs wederzijdse ouders. 's
Avonds laat mag Jolanda naar huis rijden. Als ze

Het eind resultaat, natuurlijk koos Marc voor een vak-
man een Focwa vedriff.

KARMANN GHIA CLUB NEDERLAND PAGINA 8

e

KG van Marc en Jolanda Bongers uit Uden. Gemaakt tijdens de Int.meeting van de KGOC-GB

in Kent Hawkhurst Juni 1996.

dan om middernacht voor het stoplicht staan en
Jolanda aan de overkant van de weg een politie-
wagen ziet, heeft ze het niet meer. Ja hoor, de
politiewagen keert om en rijdt achter hen aan.
Jolanda gaat kriskras, in de hoop dat de politie
het voor gezien houdt, door het dorp naar huis.
Maar ook de politie wilde wel eens weten wat
voor een auto dit was.

Als Jolanda dan ook voor de deur van hun huis
tot stilstand komt, stopt de politie achter hen. Er
wordt direkt gevraagd naar de papieren. Marc
heeft echter zijn zaakjes goed voor elkaar, de
auto is verzekerd en heeft een ééndagskenteken.

Helaas voor de heren is er dus met de auto niets
aan de hand, maar Jolanda wordt toch verzocht
voortaan wat rustiger door een woonwijk te rijden.

In een vroeg stadium lid

Ondanks het feit dan hun Karmann Ghia nog lang
niet de weg op kon, werden Marc en Jolanda al
in een vroeg stadium lid van de Karmann Ghia
Club Nedertand. Zij plukten, zo zeggen zij zelf,
hier echter direkt de vruchten van.

Hun advies luidt dan ook: "Wanneer u in het bezit
van Karmann bent of er op korte termijn één wilt
gaan aanschaffen, wordt dan lid en profiteer van
de kennis en de relaties die de club heeft!".

Mij rest niets anders dan Marc en Jolanda te
bedanken voor hun gastvrijheid en hun nog veel
gelukkige Karmann-jaren toe te wensen!

Uw reizende reporter,
Willem Sustronk.
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TAURATIE-VERSLAG VAN
EEN VOLKSWAGEN KARMANN
 GHIA (DEEL 3)

Uit mijn aantekeningen blijkt, dat
de tijd zeer snel gaat. Het voor-
gaande deel van de restauratie
stond in het decembernummer
van 1995 en op het moment dat
ik dit schrijf is het bijna een jaar
later. Door allerlei activiteiten in en om
het huis kwam het er gewoonweg niet eer-
der van,

]

!

Als ik zo op de restauratieperiode terugkijk,
namelijk van 1986 tot en met 1992, heb ik ach-
teraf veel geluk gehad.

Als er toen al de - in mijn ogen milieu-onvriende-
lijke - houderschapsbelasting had bestaan, zou ik
niet zo gauw met een restauratie begonnen zijn.
Door de invoering van dit soort systemen, zuilen
heel veel nog makkelijk te restaureren automo-
bielen op de schroothoop terecht komen en dat
is nu niet bepaald vriendelijk voor het milieu.
Maar weiaan, ik ben de dans ontsprongen en kon
dus op m'n dooie gemak restaureren zonder de
hete adem van schorsingsperikelen in mijn nek
te voelen. Zoals ik in deel 2 heb beloofd, zal ik in
het onderstaande verhaal uiteenzetten, hoe we
de kokerbalken gerepareerd hebben.

Wanneer men van binnenuit via de verwarmings-
buis naar buiten kan kijken, is het goed mis. De
enige manier om bij de kapotte delen te komen
is, om de carrosserie van het chassis af te tillen.
Het lijkt erger dan het is, maar het loont altijd de
moeite, omdat je ten eerste overal makkelijk bij-
kan en ten tweede je tevens de niet zichtbare
roestplekken kan behandelen en dat zijn er meer
dan je denkt.

Carrosserie lichten

Nadat de carrosserie van het chassis verwijderd
is, zie je tussen de onderkant van de carrosserie
en de bovenkant van het chassis een flexibel
afdichtingsprofiel zitten.

Dit dient in zijn geheet te worden verwijderd en
moet vervangen worden. Bij automobielzaken is

dit volgens mij nog steeds verkrijgbaar. Het door
mij gebruikte profiel komt van de firma TEROS-
ON en heet "Terostat"-afdichtingsprofiel en is ca.
25 mm. breed en 1 mm. dik. (Wel dubbel aan-
brengen, dus 2 lagen op elkaar.) Zoals de trouwe
leden wel weten, heeft in het meinummer van
1995 over hetzelfde onderwerp een uitstekend
artikel van Jan van der Steen gestaan, waarbij de
vertikale tussenplaat in zijn geheel vervangen
moest worden.

In ons geval was de schade minder groot, dus
konden we een andere methode toepassen.

Zoals bij alle andere luchtgekoelde VW's bestaat
de kokerbalk uit twee delen namelijk het uitwen-
dig gedeelte dat de verbinding vormt tussen
voor- en achterspatbord en het inwendige deel,
dat tevens dient als verwarmingskanaal.

Zo op het oog een slimme oplossing, maar vol-
gens mijn optiek is het meer een zgn. "JUT
HOUDT JUL VAST CONSTRUCTIE". Meer in de
trant van we hebben een kokerbalk en er moet ter
elfder ure ook nog een verwarmingshuis aan
vastgespijkerd worden.

Volkswagen versus Skoda

In de vijftiger jaren was het nog helemaal niet
vanzelisprekend, dat er verwarming in een auto
zat. De grote naoorlogse concurrent van
Volkswagen was Skoda en die had voor zijn tijd
een uitstekende verwarming. Bovendien vond
men Skoda een veel betere automobiel met lage-
re onderhoudskosten dus ook Volkswagen moest
met een redelijk verwarmingssysteem op de
proppen komen en zoals U weet is dat bij lucht-
gekoelde motoren verre van eenvoudig. Dus bij
Volkswagen moest er diep worden nagedacht
hoe je dat met de minst mogelijke kosten voor
elkaar kon krijgen.
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Om bij Paul van Vliet te blijven "men had er het
navolgende op gevonden” Om de uitlaatpijpen
werden verwarmingspotten geplaatst, die in ver-
binding stonden met de ventilator van de motor-
koeling, zodoende kon via het verwarmingska-
naal, dat aan de kokerbalk zit vastgelast, warme
lucht tot in het voorcompartiment en de voorruit
gebracht worden.

Alles gaat goed, als er geen lekken in het systeem
ontstaan en als de kleppen van de verwarming-
spotten maar niet vastroesten.

Als je wilt weten, wat voor een ellende dat met
zich meegebracht heeft, moet je dat maar eens
aan oudere mensen vragen, die veel Volkswagen
gereden hebben.

Wat dat betreft was het zeker geen rozengeur en
maneschijn bij "00M VOLKSWAGEN".

Het hoeft verder geen betoog, dat ook bij deze
Karmann de verwarming totaal niet meer func-
tioneerde. De potten waren kapot en de kleppen
zaten vast. Voorts kon je via de regelkleppen van
de vloerverwarming zo naar buiten kijken. Het
enige voordeel was, dat er voldoende frisse lucht
naar binnen kwam. Om al deze ellende op te los-

sen, zijn ten eerste de potten weer gerepareerd.
Daarna zijn de kokerbalken onder handen geno-
men. Op onderstaande schets is duidelijk te zien
hoe de constructie in elkaar zit.

In mijn geval was aan beide zijden de vertikale
plaat over ca. 60 cm. tot aan de onderkant van
het verwarmingskanaal geheel verrot. We hebben
de puntlassen aan de onderzijde voorzichtig los-
getikt en de kapotte plaat weggeknipt. Voorts
was er op de hoogte van het inlaatstuk van de
regelschuif voor de vioerverwarming een stuk
plaat weg en zat er op dezelfde plaats aan de bui-
tenkant een gat van ca. 20 ¢cm. lang en 6 cm.
hoog. Ook dat is allemaal weggeknipt zodat we
vrij redelijk bij de verroeste delen konden komen.
Van alle kapotte delen zijn malien gemaakt eerst
gepast en toen er weer ingelast.

We hebben de vertikale plaat van het verwar-
mingskanaal gerepareerd en daarna de vertikale
plaat van het ondergedeelte er weer ingelast,
waarbij we de plaat iets langer hebben gehouden,
zodat we later de plaat om het buitenste gedeelte
van de kokerbalk konden buigen.

Zie op de schets het detail van de gewijzigde con-
structie.

SCHIETTE TTORHEDE KOKERBALIK 3

OLOH I i M 13 ESCHERM S7R/ /2
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MET SPECIHLE Sty 7RI ;

JoLERINTIE RUIMIIE TUSSEN
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Brandgevaar

Voordat we dit hebben gedaan, hebben we eerst
het reparatiedeel van de uitwendige koker erin-
gelast. Men moet zich namelijk bedenken, dat
het inwendige van de kokers voorzien is van een
of ander anticorrosieproduct. Dit spul kan tijdens
het lassen vrij gemakkelijk in de brand gaan.
Vandaar, dat wij steeds hele kleine stukjes lasten
en dan weer de plaat lieten afkoelen, dat heeft
namelijk een tweeledig doel: ten eerste voorkom
je dat de kokerbalk gaat trekken en ten tweede
voorkom je dat het antiroestmiddei in de fik
vliegt. Het is ons ondanks alle voorzorgsmaatre-
gelen tweemaal overkomen dat het toch ging
branden en je staat er versteld van hoe groot de
hitteontwikkeling is, maar omdat we bluswater
klaar hadden staan konden we steeds erger
voorkomen. Men is dus gewaarschuwd.

Toen al het laswerk klaar was, hebben we de
onderkant van de kokerbalk en de vertikale plaat
met een Hjm/afdichtingsmiddel ingesmeerd en
vervolgens de onderkant van de vertikale plaat
om de onderkant van de kokerbalk gebogen en
vastgeklemd (een verlijming die ook bij vliegtuig-
constructies wordt toegepast). Dat betekent:
geen corrosie meer door puntlassen en een
mooie afgewerkte rand.

Tot nu toe heeft het zich voortreffelijk gehouden

en is er geen enkele roestvorming meer waarge-
nomen.

Nu alle kanalen weer goed dicht zitten en de ver-
warmingspotten met kleppen weer uitstekend
werken kan ik niet anders zeggen, dat het verwar-
mingssysteem bij niet al te lage temperaturen
weer uitstekend werkt.

Juiste maatvoering

Rest mij nog te zeggen, dat bij het weer inlassen
van de vertikale plaat, men uiterst zorgvuldig de
maatvoering aanhoudt, want anders past het
chassis niet meer tussen de kokerbalken en het
behoeft geen hetooy, wat dat voor extra werk met
zich meebrengt afgezien van het feit, dat dan de
laklaag van de vertikale plaat weer ernstig bescha-
digd wordt. Voor het inwendig conserveren en
aanbrengen van een anticorrosielaag zitten in
beide kokerbalken aan de achterkant in het achter-
spatbord twee afsiuitdekseltjes. Na verwijdering
kan je hier de kokerbalken met een anticorrosie-
midde! inspuiten. Voor de goede gang van zaken
hebben wij eveneens, voordat we de vertikale pla-
ten om de kokers bogen, zoveel mogelijk de
kokers ingespoten. Hopende dat onze wetens-
waardigheden u bij een restauratie van nut kunnen
ziin, sluit ik dit verslag af.

Jan van Weelden

Voorzitter

Dick Snel reikt aan
Vincent Mekenkamp
de eerste prijs uit
voor de winnende titel
’Ghia Varia”
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Precies zoals we hebhen gereserveerd,
schijnt op woensdagmorgen 5 juni de zon.
Bij aankomst bij het vertrekpunt richiing
Frankrijk in Den Hout, horen we dat het
reisgezelschap vertrekt met slechis 6 per-
sonen, wegens een flinke griep van Anne-
Marie. Vooralsnog gaan zij en BJ niet
mee. Jammer dat we niet compleet zijn,
maar we hesluiten om de reis toch maar
te aanvaarden. Met het kapje open ver-
trekken de DH-47, de DH-45 en de DE-76
richting Belgié.

Nou zijn Karmann Ghia's natuurlijk wereldauto's,
maar zonder benzine laten ze je toch een keer in
de steek... Halverwege Belgié heeft de 45 erge
dorst en stopt er dus uiteindelijk gewoon mee
middenop de drukke autoroute. Met gevaar voor
eigen leven, manoeuvreert de chauffeur de auto
tussen de vrachtwagens door naar de kant van
de weg. Daar lopen we dus om de beurt te
duwen met z'n allen. En al die mensen die voor-
bij razen maar denken “dat heb je nou met die
ouwe auto's’, maar wij weten beter.

Nadat de tank is gevuld, heeft het beestje er nog
steeds geen zin in. Duwen dus maar weer, edoch,
zonder resultaat. Een aardige landgenoot geeft
uiteindelijk een trekkie en daar gaan we weer,
richting Parijs. Hier en daar een half uurije in de
file mag de pret niet drukken.

Bij de péage van Senlis, krijgt de 45 weer kuren.
Dat zijn die oude modelieties ook niet gewend,
betalen voor de autoroute; dus hij weigert conse-
quent. Duwen door de péage dan maar, want ja,
je wilt toch verder. We besluiten de autoroute te
verlaten en door het platteland de weg te vervol-
gen. In het eerste het beste gehucht, zien we een
bedrijfie met gasflessen, dat mogelijk ook een
garage is. De eigenaar vraagt wel drie keer of we
zeker weten of het de 'batterie’ is. Natuurlijk! Een
nieuwe erin en probleemloos start ie weer.

Aan het eind van de middag arriveren we in
Lésigny, voor de eerste overnachting. De autoot-
jes op de binnenplaats geparkeerd en oh, wat
smaakt dat eerste biertje goed na een warme dag
met hier en daar een handicap.

Op donderdagmorgen zetten we gang richting
het Loire-dai. De 47 voorop, de 76 achterop en
voor de zekerheid de 45 nog maar eventjes tus-
senin. We hebben veel fans onderweg: De
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wat we thuis
in je cabrio-
ote vrachtwagen naast
het went en we zwaaien
'eg?r?:]gen al aardig te verkleuren, want met
20'n graad of 30 en de zon.bovenop je bol, wil
het wel. Even een koffiestop in Fontainebleau. De
auto's op de oprit van het kagteel - waar anders?
Na verkwikt en gelaafd te zijn en met een volle
picknickmand gaan we weer verder over de
schitterende Franse landweggetjes. Niet voor
lang echter, toch nog een technisch probleempje
met de 'groene’, dat opgelost moet worden. Aan
de kant van de weg besluiten onze 3 techneuten
het nu echt goed aan te pakken.
Gereedschapskoffer, plastic tassen met attribu-
ten, alles komt tevoorschijn en de motor wordt
gven professioneel uit elkaar gehaald.
Deskundigen, dat zie je gelijk. Alhoewel, dat
gevonk en die schreeuw, hoort dat wel zo?
Natuurlijk start de auto na de revisie weer zonder
problemen, daar is het een Karmann voor, niet-
waar? De zon en de arbeid maken hongerig en
dorstig. Tijd voor de picknick dus. Een leuke stek
gezocht (later blijkt het de begraafplaats te zijn)
en daar zitten we dan. Du pain, du vin, du .... wat
kan het leven toch mooi zijn!
Met een rood verbrand uiterlijk arriveren we in la
Ferté St Aubin, waar we een privé kasteel hebben

gehuurd. Na een schitterende oprijlaan, verrijst
een zaimkleurig kasteeltje, dat zo past in de plaat-
jes van Anton Pieck. Het chateau du Ruth heeft
slechts 7 kamers, dus we wanen ons de eigena-
ren. De kamers overtreffen alle verwachtingen.
Allemaal verschillend ingericht, authentiek met
antieke meubelen, schilderijen, snuisterijen, etc.
Het is werkelijk prachtig.

En wat te denken van het zwembad in de tuin als
het zo warm is. We liggen er zo in (behalve die-
gene die water altijd koud vindt). Zover je kunt
zien is tuin, bomen en met uitzondering van ET,
Rex (de hondjes) en de vogeltjes is het verder
uitgestorven. 3 Karmann Ghia's voor de deur,
het is net een plaatje, maar dat is het niet: het is
echt!

We besluiten om de hele vrijdag bij het kastee! en
het zwembad door te brengen. Het ontbijt wordt
buiten geserveerd en we durven het servies bijna
niet aan te raken. Alles is even mooi. De kanten
servetjes blijven ongebruikt. Je zou je gewoon
generen als je er je gestifte lippen aan af zou
vegen.

Het is vandaag weer ruim 30 graden en dus een
kwartiertje in de zon en hup het zwembad weer
in. Een potje kaarten tussendoor voor de afwisse-
ling en tussen de middag weer de picknick in de
tuin van het kasteel. De gastvrouw serveert een
biertje op een zilver dienblad met een kantje
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eronder. Het is bijna t&, maar we genieten met
volie teugen. We hebben zin in een harbecue en
trekken de stoute schoenen aan. Zou dat mogen
aan het meertje in de voortuin? Geen probleem,
we mogen zelfs de barbecue van de eigenaar
lenen, als we zelf maar voor de rest zorgen.

Op zaterdagmorgen nemen we afscheid en we
hebben gelijk al heimwee naar 'Ruth’, Dit vinden
we niet meer en volgend jaar komen we zeker
terug. Dit chateau is echt een aanrader voor
iedereen die besluit om naar deze regio te gaan.
Tegen betaling van een kieine commissie, is het
telefoonnummer te verkrijgen via de redactie van
dit blad.

Het is bewolkt en een graad of wat frisser op
zaterdag. We vervolgen de Loire naar beneden
en doen wat inkopen op de markt in Blois voor
de dagelijkse picknick. En route stoppen we bij
een 'dégustation de vin' en slaan wat in voor de
komende dagen. We bezoeken het kasteel
Chennonceau, dat redelijk op de route ligt. We
zijn duidelijk niet de enigen met dit plan, maar
dat deert niet. Het is prachtig.

Aan het gind van de dag rijden we de oprijlaan
op van het Chateau Golf Hotel des Sept Tours in
Courcelles. Dit kasteel is omringd door een zeer
uitgestrekt en fraai golfterrein. Het is een groter
kasteel dan Ruth en we zijn dan ook niet de

enige gasten. Verwend als we inmiddels al zijn,
zijn we bijna teleurgesteld nadat we de kamers
hebben gezien. Er valt niets op aan te merken,
maar het is niet te vergelijken. Al snel zitten we
aan een biertje op het terras. Onze golf-experts
gaan de court alvast inspecteren voor morgen.
We leren veel over golf en zien steeds weer nieu-
we attributen. Het is allemaal niet zo senvoudig
als een balletjes slaan met een stick blijkt wel. De
onervaren lieden onder ons, wagen zich er dan
ook wijselijk niet aan.

Tijdens het diner worden we overvallen door een
aanval van de slappe lach. We vallen van de ene
verbazing in de andere in dit hotel. In de - overi-
gens zeer fraaie - eetzaal, staat onze ovale tafel
gedekt. Op het moment dat de ober komt voor de
bestelling, zitten we net met z'n allen onder het
tafelkleed te kijken. De ogenschijnlijk fraaie tafel,
blijkt van spaanplaat te zijn gemaakt. Zo blijken
ook de broodjes te zijn. Als je probeert te snijden,
moet de tafel worden vastgehouden om instorten
te voorkomen. Voorzichtig aan dus, maar wel
lachwekkend. Na het diner hegeven we ons naar
de Club voor een digestive, een potje poulen en
jokeren. We hebben vesl lol, de ballen van het
heren-poule vliegen met regelmaat van het laken
door de kamer. Het lijkt werkelijk nergens naar.
De dames nemen het over en blijken over meer
aanleg te beschikken. Met name zij van de 76
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obleem met

er
aar voldaan, rollen

ken we een tourtje naar het Zuiden. Al
eeft de 76 het tijdelijk. Ook die rijdt niet
op een lege tank. Geen paniek, een potje kaarten
langs de kant van de weg en een ander haalt
even eer litertje brandstof en daar gaan we weer,
We belanden in Chinon. Onderweg komen we de
Franse MG-club tegen, die een meeting hebben.
Behalve fraaie MG's staat er ook een fantastische
Jaguar 140 XJ. Daar willen wij (bijna) onze
Karmanii wel voor inruilen. Het is dat die Jaguar
het open kapje mist. De deal gaat dus niet door.
Na de middag gaat de 76 alvast terug om 9 holes
te gaan lopen. De 47 en 45 toeren nog wat rond
en testen hier en daar de plaatselijke wijnen
en/of bekijken wat kasteeltjes. Frankrijk staat er
werkelijk vol mee. Veel chateaux zijn nog in
privé- of familiebezit, maar kunnen onvoldoende
onderhouden worden. Voor Ff 35 mag je naar
binnen om een kijkje te nemen en wordt je door
de familie rondgeleid. Uit deze opbrengst wordt
mede het onderhoud gefinancierd. Het is best
triest om te zien dat door gebrek aan middelen,
zoveel moois in staat van verval geraakt. Misschien
kunnen we als KG-club een kasteel adopteren en
daar voortaan onze meetings houden?

's Avonds tijdens het diner buiten op het terras,
worden we verrast door een flinke zwerm vlesr-
muizen, die ineens overal tussen de kasteelmu-
ren vandaan komen. Ook loopt op z'n gemak een
grote rat voorbij. Dully is inmiddels weer gearri-
veerd en sluipt wat rond. We vragen ons af wat
de komende nacht gaat brengen: bezoek van
Dracula?

Gelukkig blijft het rustig en slapen we (bijna) alle-
maal goed. Zij van de 76 heeft er de hele waek al
moeite mee. Komt het door de enge beesten of
kasteelgeesten, of zou het toch echt hooikoorts
zijn?

We vertrekken bijtijds en nemen de snelste weg
richting Parijs, zodat we vroeg in de middag bij
het Chateau de Bellinglise kunnen aankomen.

Het vlot goed, tot een kilometer of 50 voor Parijs.
Bij een tankstop en een technische inspectie,
blijkt de 47 van achteren helemaal onder de olie
te zitten. De 45, die achter de 47 reed, zit aan de
voorkant helemaal onder. Niet goed dus en zo zie
je maar, dat iedereen een beurt krijgt met stilval-
len. De mannen zijn inmiddels volleerde KG-mon-
teurs en onderzoeken het mankement; de olie
druppelt door.

De diagnose is snel gemaakt; het rubber van de
pakking blijkt zo goed als verteerd te zijn.
Inventief als de heren zijn, wordt een koord ont-
rafeld en het rubber vervangen door een synthe-
tisch snoer. Een gejuich gaat op als alles weer
gefikist is; "Jongens, wat zijn we toch bijdehand,
ze foppen ons echt niet",

Helaas, nadat de motor even heeft gedraaid,
begint het lekken weer. Noodgedwongen infor-
meren we naar de dichtstbijzijnde VW-garage.
Dat moet zo'n 20 kilometer verderop zijn. In Ablis
aangekomen, hebben we de keuze tussen een
Peugeot of een Renault garage. Twee Peugeot
monteurs inspecteren de auto en een derde
draalt er omheen. In eerste instantie wordt
getwijfeld aan de diagnose, maar die blijkt toch
juist te zijn. Goed gezien jongens! Een kever-rub-
ber blijkt niet voorhanden, dus wordt een
Peugeot rubber versneden en verlijmd. Na een
half uurtje wordt de reparatie getest. Geen lekka-
ge meer. Voor ff 100 is het weer gemaakt en
gaan we snel verder. We hebben inmiddels toch
zo'n slordige twee uur vertraging opgelopen.

Tegen vijven zijn we in Elincourt. Het chateau is
prachtig. Helemaal in de bossen, groot, mooi en
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stil. Snel inspecteren we de kamers en worden
de gebruikelijke foto's met de auto's op de oprit
gemaakt. Dan, de decadentie en chauvinisme ten
top, wat doen wij Hollanders? We boeken een
vreselijk duur hotel en zitten om half 6 met 7'n
allen op het bed in een van de kamers met een
glaasje wijn en de TV aan voor de voethalwed-
strijd NL-Schotland. Kunnen we net nog zien
voor het diner...

Net voor het eten wordt de lucht grauw en don-

ker en het gaat vreselijk onweren. Ons kan niets
gebeuren, de kapjes zijn net op tijd dicht. Het gal-
gemaal is voortreffelijk en na het dessert zwaaien
we de 45 uit, die vannacht nog terugreist naar
Nederland.

Onder het genot van een biertje en een potje
jokeren, besluit de rest de laatste avond waardig.
Op dinsdagmorgen tegen elven rijden we het
landgoed af. We gaan terug naar huis. Ferst nog
wat binnendoor gereden, maar al snel wordt
besloten dat we toch de snelste weg maar
nemen. Dat viot en halverwege de middag zijn we
bij de Belgische grens.

Het zit er op. We zijn allemaal een kilo of wat
gegroeid deze week en de portemonnaie is aan-
merkelijk lichter geworden. Dat mag de pret niet
drukken, want we hebben genoten. Van de
ambiance, van elkaars gezelligheid, van het
goede Franse leven, maar hovenal natuurlijk van
de Karmann Ghia!

Cobi van der Sar

ﬁ

Doejenburg 4" 4024 HE ECK EN WIEL Tel: 0344 693 694 j
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'sMorgens in alle vroegte haalde in mij
Karmann Ghia uit de garage om de auto
nog even een laaisie check-up te laten
ondergaan, voordal we op weg gingen
naar Den Hout.

Na de eerste 100 meier gereden te heb-
ben, helandde ik voor het huis van een
kameraad, die vandaag de navigator zou
zijn. Wilma Zwart had mij namelijk aan-
geraden een bijrijder mee te nemen; daar
ik anders in het Brabantse land zou kun-
nen verdwalen.

Eenmaal op weg werd de weersgesteldheid
steeds beter. De Karmann Ghia liep prima en de
benzinemeter ging bijna niet omlaag (zuinig zo'n
Karmann Ghiall).

Het was mooi rustig op de autoweg, totdat we in
de buurt van Apeldoorn kwamen. Bij de Cantharel
moesten we nog even wachten op onze secreta-
ris B.J.

Toen ook hij samen met zijn vrouw in de mooie
lichtblauwe Karmann Ghia arriveerde, vervolgden
we samen de reis naar Den Hout.

Eenmaal in Den Hout aangekomen stonden er al
heel.wat Karmann's in de berm geparkeerd
tegenover De Herberg 't Klosterke, alwaar koffie
met een Brabants worstenbroodje geserveerd
werd. Vervolgens werd er een routebeschrijving
en wat andere snuisterijen titgedeeld aan de
deefnemers van deze meeting.

Op de routebeschrijving stond zelfs een pech-
nummer vermeld.

Waarom?? Wij, VW-liefhebhers, weten toch dat
een Volkswagen nooit pech heeft. U kent toch
wel de slagzin "VOLKSWAGEN WIE ANDERS".

Hobbelpaadjes

Het eerste deel van de rit ging over allerlei lande-
lijke hobbelpaadjes, door mooie hossen en langs
mooie gebouwen. Door Made, Lage-Zwaluwe,
Hoge-Zwaluwe en zo richting Eandgoed "De
Hannebroeck”. In het Pannekoeckenhuys konden
we ons tegoed doen aan heerlijke pannenkasken,
Tevens was er hier de. mogelijkheicl tot taxatie en
vond sr een Concours d'Elegance plaats,

0ok tijdens deze meeting zagen we wederom veel
nieuwe gezichten; wat toch weer een teken van
een sterk groeiende belangstelling voor de
Karmann Ghia is,

Zuinig

Omstreeks half drie vervalgden we het tweede
deel van de rit. Deze route voerde ons door het
mooie Brabantse landschap en langs historische
plekies en leuke terrasjes. Onderweg staken we
nog over met een pont. Wat is het toch een mooi
gezicht al die Karmann Ghia's achter elkaar op
70'n pontje. -

Onderweg moesten we allerlei vragen en andere
puzzels oplassen om wat prijzen te kunnen
bemachtigen aan het einde van deze perfect
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KGCN zomermesting 2 juni 1996; nog

georganiseerde dag. Het eindpunt kwam- in zicht
en de brandstofmeter van mijn Karmann gaf aan,
dat ik spoedig moest tanken: Eigenwijs als ik ben
gewaon blijven beweren dat mijn auto zo zuinig
is en doorrijden: Van tankstation tot tankstation:
Er waren er toch wel veel gesloten. "Hoe nti ver:
der’ zei ik tegen m'n navigator Bert Schoon.
'Och" antwoordde hij “er komt vast nog wel een
tankstation”.

Vlak bij het eindpunt van de rit vonden we een
Texaco tankstation, maaaaaar ook deze was
gesloten! Wat ng???

Eerst maar naar het eindpunt en dan op de
terugweg naar huis langs de autoweg proberen
te tanken.

Toen we arriveerden bij restaurant De Woerd
zagen we vele Karmann Ghia's staan onder een

mooi afdak tegen de zon. Wat een uitvinding!
Eindelijk wat verkoeling voor mijn auto. Alleen de
favariete drank van mijn Karmann was toch wel
bijna op:

Terrasje pikken

Veel leden zaten reeds op het terras, terwijl ande-
ren goede zaken deden hij de clubshop. Er werd
namelijk een mooie verzamelband voor ons club-
blad aangeboden voor zeer weinig geld. |k kan
iedereen aanraden zo'n verzamethand te hestel:
len. Het is beslist z'n geld waard!

Eenmaal op het terras aangekomen was het zoe-
ken naar het lekkerste plaatsje in.de zon am toch
nog een kleurtje op te lopen. Het weer was uit-
zonderlijk mooi deze dag. Dat hadden Wilma en
Willem toch maar weer goed geregeld!
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Dhr. Loenen ui Hilversum, met zijn witte cabrio winnaar van de 1e prijs in de cabrio klasse.
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Vervolgens hegonnen Dick en Bert-Jan met de
prijsuitreiking.

In de prijzen vielen dit jaar de heer D. Loenen uit
Hilversum {mooiste type 14 Cabriolet) en de
heer J. Huitema uit Sneek (mooiste type 14
Coupé). De tweede en derde prijs in de categorie
14 Cabrio gingen respectievelijk naar de heer L.
van Walsum en mevrouw M. Mulder. In de cate-
gorie 14 Coupé was de tweede prijs weggelegd
voor de heer T. van Vlaanderen, terwijl de heer
R. Esveld de derde prijs won.

Geen druppel meer

Na nog wat nagepraat te hebben, besloten wij,
d.w.z. Bert en ik naar huis te rijden. We moesten
namelijk nog een behoorlijke afstand afleggen.
Onderweg maar weer verder zoeken naar een
tankstation om te tanken. Geen tankstation.
Plotseling gebeurde er iets met de Karmann
Ghia. De Karmann scheen geen kracht meer te
hebben om over een viaduct heen te komen, dus
conclusie; ER ZAT NU ECHT GEEN BENZINE
MEER IN DE TANKI!!

Er zat dan ook niets anders op dan de auto rich-
ting vangrail te sturen en een ANWB-paal te zoe-
ken. Warempel daar stond er één. We zochten
direct kontakt met de ANWB Alarmcentrale. En
wat denk je! De charmante stem zei: "ze komen
over angeveer drie uurtjes bij u, dus even geduld
a.u.b.!"

Dat was dus balen!! Maar wat kwam daar dan
toch aan, ja, echt een GELE VOLKSWAGEN
WEGENWACHT GOLF. Deze stopte en voorzag
mijn Karmann van het heerlijke geloden sap,
waar mijn Karmann zo zuinig mee is en wel voor
een veel lagere prijs dan bij de tankstations langs
de autoweg. Volgens ons had de charmante stem
van de ANWB paal zich behoorlijk vergist. De
man van de wegenwacht zei echter dat er een
kilometer verder reeds iemand vier uur op hem

stond te wachten met pech onderweg. Wat had-
den we weer een geluk gehad. Nu snel naar een
tankstation om even bij te tanken.

Omstreeks 20.30 uur waren we weer terug in
Zenderen en ging de auto na een grondige was-
beurt weer de garage in. Terugkijkend op een
geslaagde zomermeeting wil ik Wilma, Willem en
familie nogmaals bedanken voor de perfecte
organisatie.

Volgend jaar medio augustus organiseer ik zelf
een Karmann Ghia Weekend naar de Karmann
Fabriek in Osnabruck (D). !k hoop dat jullie dan
ook weer in grote getale van de partij zullen zijn.

Paul Brus

e Gioen  wolEmm

oué'

NEDERLAND
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Na drie dagen van noeste arbeid en dikke
stress is mijn Karmann uit 1961 er hele-
maal klaar voor. Aanvankelijk leek een
niet goed werkende onisteking in combi-
natie met een niet werkende acceleratie-
pomp van de carburateur roet in het eien
te gooien. Maar donderdag 20 juni zijn we
heiden helemaal klaar om de reis naar
Engeland te ondernemen.

Dit jaar vindt de internationale meeting van de
Karmann Ghia Owners Club of Great Britain
(KGOC-GB) in Hawkhurst (Kent) plaats. Begin dit
jaar hebben wij aangegeven dat ook een
Nederlandse delegatie weer aanwezig zou zijn.
De delegatie bestond dit jaar uit Kees van
Berkum, Dick & Mathilde Snel, Vincent
Mekenkamp & Henny Hoogendoorn en Gerrit
Bregman & ondergetekende.

Donderdagavond verzamelen we ons bij het AC-
restaurant te Meerkerk en rijden we vervolgens
in formatie naar Vlissingen. Bij het inchecken
ontmoeten we Margreet Mulder, die ook met
haar Karmann naar Engeland gaat. Zij gaat ook
mee naar de meeting om er vervolgens een
vakantie aan vast te knopen:

Parkeren op voordek

De overtocht met Eurolink naar Sheerness ver-
loapt viekkeloos, hetgeen mede te danken is aan
de rustige zee. Heel bijzonder was het feit dat de
auto's bovenop het voordek moesten worden
geparkeerd. Zo kon ik vanuit mijn hut de
Karmann's zien staan!

We lopen al om 6:30 uur de haven van
Sheerness binnen en verzamelen ons direkt als

1996 K-G-Q-C (GB)
INTERNATIONAL
MEETING

Kentc EFvenr

we van boord afkomen, hetgeen door de emigra-
tiedienst niet echt op prijs wordt gesteld. Ze zijn
ons zeker al een kwartier kwijt en sommeren ons
dan ook eerst langs de controlepost te gaan. De
groep hestaat nu uit vijf Karmann's. Mijn reisge-
noot Gerrit Bregman heeft voor ons een route
uitgewerkt met diverse hezienswaardigheden.
Onder het mom van "we will follow you", zetten
we koers richting Canterbury. In Canterbury
bezoeken we de zeer fraaie Cathedral. Heel
indrukwekkend moet ik zeggen:

Na deze tussenstop vervolgen we onze weg naar
Hawkhurst. Zonder enig oponthoud komen we hij
ons_hotel-aan. Het door de organisatie gereser-
veerde Tudor Court Hotel beschikt over zeer
comfortabele kamers.

Warm onthaal

Bij aankomst worden we door de organisatoren
Pete en Natalie Morley van harte welkom gehe-
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Even bijpraten terwijl anderen het Bodian Castle bezoeken.

ten. Alvorens de meeting om 19:00 uur officieel
zal worden geopend ontvangen alle deelnemers
een deelnamepakket. Dit jaar bestaat het pakket
uit een T-shirt, een gedenkplaatje, twee mokken
met het logo van de meeting en een rallyschildje
voorzien van het deelnamenummer.

De parkeerplaats, die toch echt niet klein is, staat
inmiddels overvol met Karmann's met verschil-
lende nationaliteiten. Naast natuurlijk veel

Engelse wagens, zien we ook wagens met
Belgische, Duitse, Franse, Zwitserse en onze
eigen Nederlandse kentekenplaten. Inmiddels
hebben Marc en Jolanda Bongers zich ook bij de
Nederlandse delegatie gevoegd, waardoor de
equipe op 6 wagens uitkomt. Van de organisatie
horen we dat er zich voor deze meeting 75 deel-
nemende wagens hebben ingeschreven. tk had
dan ook nog nooit zoveel Karmann's bij elkaar
gezien, waarbij het opvalt dat er dit jaar veel

Een van de Duitse KG,
door hem zelf omge-
bouwd tot een cabrio
versie.

Wist vele prijzen in de
wacht te slepen.

Deed 3 jaar over alle
aanpassingen voor de
TUF hem goed keurde
voor de weg.
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types 34 acte de présence geven.

Na 's avonds van een voortreffelijk diner in het
hotel te hebben genoten, gaan we moe maar vol-
daan naar onze kamers.

Prachtige rit

Dan is het zaterdag en maken we een flinke rit
door de prachtige omgeving. We gaan eerst naar
Bodian, waar we een kasteel bezoeken en de
nodige foto's maken. Vervolgens rijden we door
een schitterend heuvellandschap richting High
Rocks. Na een zeer scherpe haarspeldbocht en
een helling van zeker 15 % parkeren we onze
Karmann's op de parkeerplaats aan de voet van
de High Rocks. Via een lange trap en een zeer
steil voetpad komen boven op de rotsen uit. Het
is onbegrijpelijk hoe zulke grote stukken steen
hier terecht zijn gekomen. We genieten van het
prachtige uitzicht en zien heel in de verte onze
Karmann's staan.

Na de High Rocks zetten we koers richting
Whitebread Hop Farm. Hier vindt ook de beoor-
deling voor het concours plaats en gebruiken we
tevens de lunch.

Na een prima lunch besluit de Nederlandse dele-
gatie dat het tijd is voor de terugreis. Via een
wederom door de organisatie perfekt uitgestip-
pelde route komen we weer bij ons hotel in
Hawkhurst aan. We hebben nog even de tijd om

Vijf KG’s veilig in Engeland aangekomen. De reis kan beginnen.

ons op te frissen alvorens het avondprogramma
begint.

‘s Avonds is er een buffet en worden de prijzen
van het concours d'elegance uitgereikt. Dick en
Mathilde gaan ook dit jaar niet met lege handen
naar huis. Zij ontvangen de prijs voor het mooi-
ste lakwerk. Zelf win ik in de loterij een sweat-
shirt met Karmann Ghia erop.

De avond wordt afgesloten met muziek.

De zondag

Na op de zondagmorgen van een voortreffelijk
Engels ontbijt te hebben genoten, zijn we er weer
helemaal klaar voor. Buiten staan alweer vele
Karmann Ghia's te wachten. De uitgezette route
brengt ons naar Tunbridge Wells. We parkeren
de wagens in een heel mooi park, waarna we ver-
volgens te voet worden begeleid naar een hele
oude bekende winkelstraat; de Pantiles!

0ok bezoeken we hier de levendige voorstelling
"a day at the Wells". Via een walkman worden we
fangs de voorstellingen geleid en krijgen zo een
goede indruk hoe een dag in Wells er zo'n twee
eeuwen geleden uit heeft gezien.

We vervolgen onze route via een gevarieerd land-
schap naar het eindpunt. Onderweg genieten we
van de vele vergezichten, prachtige dalen, waar in
verte tegen de heuvels kleine dorpjes leunen.
Gerrit heeft het er maar druk mee, hij leest de
route en tussendoor legt hij het een en ander 00k
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nog op de film vast. We komen veilig en heel op
public carpark van "The Plough" aan. Hier eten
we wat en genieten nog even van het mooie
weer. Dan is het tijd om afscheid te nemen. We
bedanken Pete en Natalie Morley voor al het
werk tijdens deze meeting. Zij bedanken ons
voor onze aanwezigheid en hopen ons volgend
jaar in Wales weer te mogen begroeten.

Naar huis

Gerrit geeft weer aanwijzingen voor de terugreis
en zo komen we weer keurig in ons hotel aan.
We frissen ons even op en hesluiten na kort
overleg met de groep koers te zetten naar Rey.

Dit is één van de plaatsjes waar we tijdens de
route op zaterdag doorheen zijn gekomen. Het
blijkt geen verkeerde keuze. Rey is een typisch
Engels plaatsje met zeer oude en karakteristieke
huisjes.

Van al dat gereis hebben we echter trek gekre-
gen, zodat we besluiten hier wat te gaan eten.
We krijgen hier de meest gepeperde groenten-
soep allertijden (overigens de rest van het diner
was uitstekend). Na afscheid genomen te hebben
van Marc en Jolanda (zij overnachten in een
ander hotel en hebben ook een andere hoot
geboekt) rijden we terug naar ons hotel.

Maandagmorgen staat iedereen even voor tienen
gepakt en gezakt klaar voor de terugreis.

De KG die vele
prijzen in de wacht
wist te slepen.

Aangezien we nog genoeg tijd hebben die dag
bezoeken we eerst nog Leeds Castle en in
Gillington het Royal Engineers Museum.

Om 21:30 uur gaan we in Sheerness aan hoord
en na een rustige nacht komen we om 8:00 uur
in Vlissingen aan. We nemen afscheid en vervol-
gen onze thuisreis.

Bedankt

Bij deze wil ik al mijn reisgenoten nogmaals
bedanken. Zonder hen was het zeker niet zo'n
gezellig weekend geworden. Gerrit Bregman wil
ik in het bijzonder bedanken. Met name voor het
uitzetten van de heen- en terugreis en het lezen
van de routebeschrijvingen ter plaaise. Zonder
zijn hulp waren wij waarschijnlijk nog steeds op
zoek naar de juiste weg.

Willem Sustronk

PS De KGOC-GB heeft inmiddels bekend gemaakt
begin juni 1997 weer een internationale meeting
te organiseren. Dit keer in Noord Wales. Noteer
dit dus in uw agenda. Zodra hierover meer
bekend is, laten wif het u weten!
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Als 19¥iarige werd ik aangesteld als hui-
tendienst-medewerker van een make-
laars- en assurantiekantoor, dit kwam
doordat ik het gepresteerd had in 12
maanden tijd de gehele administratie
naar de knoppen te helpen.

Mijn toenmalige werkgever zei: "Chiel, ik
heb besloten dat jij in de verkoop gaat" en
kort daarop kreeg ik als bedrijiswagen
een Clementine-rode Volkwagen Kever
1302. De auto was op dat moment circa 2
jaar oud,

75.000 kilometer per jaar

Het makelaarskantoor had in deze periode
een zestal bouwplannen in de verkoop:
Nieuw-Loosdrecht, Enschede, Deventer,
Biddinghuizen, Pieterburen en Zierikzee.
Om de beurt wisselden de coliega's van
verkoop/modelwoning. Immers een 6-daag-
se werkweek vond mijn werkgever heel nior-

maal. U zult begrijpen dat de Kever voor mu :
‘ o ~Vanwaar nu zult u zich afvragen dit boven-

. staande verhaal’7

Desondanks werd hij elke week gewassen

een stuk gereedschap Was

en uitgezogen. In dat jaar reed ik circa
75.000 km met de 1302, waarvan uiteraard
ook de nodige prive- kllometers Twee maal
tanken op één dag was geen u1tzonder|ng

Het dorstige 1500 cc-motortje gebruikte -

mede door mijn rijstijl - fors.

Het verbruik lag tussen de "1 op 75" en de:’“

"1 op 8.5".

Ook "1 op 10" kwam wel eens voor, maar ik
zeg u erbij, rekenen is nooit mijn sterkste
kant geweest!

Einde oefening

De Kever bracht mij altijd thuis bij hitte, bij
kou, bij regen, bij vorst, wat voor weersom-
standigheden dan ook. Het brommende
geluid van de Kevermotor had iets ver-
trouwds.

Eén keer echter liet hij ons staan. 's Nachts
om circa 01:30 uur, komende vanuit Dalfsen
ter hoogte van Ermelo richting 't-Gooi, flink
de sokken erin en pof weg vertrouwd geluid.
Niets meer, nada, over en uit, einde oefe-
ning.

Via een ANWB-paal om hulp gevraagd en ...
bij wie, ja-wel de heer D. Loenen. U weet
wel de schrijver van "Na 30 jaar opnieuw!"
(zie elders in dit nummer; redaktie) De heer
Loenen heeft ons toen opgehaald met een
auto-ambulance.

ontabtgunt ?

Chisl Hilhorst
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ie zorgt

ervoor dat onze

atleten veilig

wel aan de start
verschijnen?

Volkswagen. Wie anders?

SPOMSCIR MELFRIALILS CRYSAPISC - COMITE

IMPORIEE PON S AU TOMOE BRAMDE BY PO /2, 3800 hD AMERSIODORT. 1LLF20 53794 vy ad
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Postkaarten diversen KG per 5 sTUKS ... f1.10,00

Club Sweater wit L-XL-XKL e, 149,75
Zilveren KG-hanger coupé + Ketting ... 1. 36,50
Reverspeld KG-10G0 .o fl.14,25
Speldje KG cabrio rood of blaluw ... 1.16,75
SPEIIE KG o) fl.15,75
SHCKET KG-100O Wt —ooovovovvvveeeeoeeoeeoeeceeeeeee fl. 3,95
NL CIUDSCRIITIE w1 GH019,75
Boek “VW KG aus Osnabrick (markt)” ..., fl. 51,00
Nederlands boek over de "Historie van VW’s

periode 1931 tot 1974” ... B fl. 36,50
Nieuw reparatie handboek KG tot 1961 280 pagina's ......c.cocc.o...... fl. 64,75
Handboek Type 34 (ENGEIS) ......o.vieieeees oo, fl 38,50
Nieuw KG onderdelen shiethoek tot 1974 ............... oo fl 42,50

Bovengenoemde artikelen zijn snel te bestellen door overmaking van het
totaalbedrag op de rekening van de clubshop Karmann Ghia, onder vermel-
ding van het gewensteartikel en aantal plus vermelding van naam en adres.

Een betaalcheque van bank of giro opsturen kan ook, dit werkt het snelst.

De prijzen zijn inclusief verzendkosten.
Bankrekeningnummer 33.60.89.988. Giro van de Bank 176655.
T.n.v. Clubshop Karmann Ghia.
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AUTO'S VAN 25 JAAR EN OUDER*:

Premie Wettelijke Aansprakelijkheid: vanaf f 80,- per jaar.
Premie WA + Casco: vanaf f 95,- en 0,75% van de taxatie-
waarde.

AUTO'S VAN 20 JAAR EN OUDER*:

Premie Wettelijke Aansprakelijkheid: vanaf f 135,- per jaar.
Premie Casco: vanaf 1.0% van de taxatiewaarde.
Taxatie bij een casco-dekking is gratis!

AUTO'S JONGER DAN 20 JAAR*:

Premie Wettelijke Aansprakelijkheid: vanaf f 185,- per jaar.
Premie Casco: vanaf 1,5% van de taxatiewaarde.
Taxatie bij een casco-dekking in de meeste gevallen gratis!

*Dagelijks vervoer uitgesloten. 1e auto verplicht.
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Na 30 jaar opnieuw!

Augustus 1965, voor het eerst naar het
huitenland met mijn verloofde (nu mijn
vrouw) en met een Karmann Ghia van het
houwijaar 1960. De Karmann, een Coupé
was wit van kleur met een zwart dak en
een Hollandia schuifdak. Toen was het
niets hijzonders als je met zo'n auto op
vakantie ging. Je reed er tensloite elke
dag mee.

Dat is nu wel even anders. Privé rijden de
meeste van ons toch met een moderne
wagen, toch hebben wij de airco's niet
gemist. Het plan om met zulke oude
auto's, waar je jaren werk in hebt gesto-
ken om ze in optimale conditie te krijgen,
helemaal naar ltalié te rijden en dan ook
nog achter de Karmann Coupé een trailer
met een zeilboot erop, werd door velen
als niet helemaal normaal gezien.

Leuk plan

Toen wij in 1995 op vakantie waren op een voor
ons zeer bekende stek, opperde mijn zwager de
heer Hilhorst - inmiddels ook lid van de KGCN -
"Hé Dick, kunnen wij volgend jaar niet met jouw
twee Karmann's op vakantie gaan? Dat lijkt mij
leuk".

Moet ik er wel bij zeggen dat de Coupé in een
zodanige staat verkeerde, dat er nog wel even
jets aan gedaan moest worden. Maar het idse liet
ons niet los en er werd dan ook steeds meer over
gesproken. Toen onze vrouwen er ook achter
stonden, zijn wij in oktober 1995 begonnen met
de restauratie van de Coupé en hebben vervol-
gens de hele winter keihard gewerkt om hem op
tijd goed te krijgen, wat wonder boven wonder is
gelukt.

Duimen omhoog

Op vrijdag 19 juli 1996 zijn wij 's morgens om
6:30 uur vertrokken vanuit Hilversum met de
witte Cabrio uit 1963 en de Kirsch-rode Coupé uit
1968. Het rijden ging perfect, met een top van
ongeveer 100 km/uur
ging het richting
Duitsland, waar wij de
linker Rijn-oever zou-
den rijden tot aan
Ludswighafen, dan
richting Basel.
Onderweg kregen wij
ontzettend veel reac-
ties, mensen die naast
je bleven rijden om het
spul nog even goed te
kunnen bekijken, dan
duim omhoog en ver-
der maar weer. De eer-
ste dag reden we door
tot  Lyssach in
Zwitserland. Daar heb-
ben wij de nacht door-
gebracht in het plaat-
selijk motel. We had-
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den toen zo'n 875 km afgelegd, hetgeen geen
enkel probleem opleverde. De Cabrio met 1200
motor had een benzineverbruik van 1 op 16.8, de
Coupé met 1500 motor met trailer gebruikte iets
meer, namelijk 1 op 10.5.

De volgende morgen iets te lang geslapen, zodat
wij pas om 9:40 uur wegreden uit Lyssach. Dit
late vertrek is ons toch wel een beetje opgebro-
ken, want de 2e dag met de rit door Zwitserland
en de grande Sint Bernhard hield ons toch iets
meer op dan wij dachten. Met een snelheid van
40 km/u omhoog gaat niet echt snel. Maar wel
fantastisch. Lekker met de kap van de Cabrio
open, heb je een riant uitzicht en de temperatuur
was zodanig dat het ook in de Coupé goed toe-
ven was.

Ook in Zwitserland kregen veel reacties van pas-
serende auto's. Zelfs een man in een Ferrari
Testarossa hield even in en bleef naast ons rij-
den met zijn duim omhoog, ik bedoel maar.

De contactpunten

Uiteindelijk moest er toch iets mis gaan, een hele
winter werken aan de Coupé en 400 km proefrij-
den, daarmee leer je de wagen nog niet echt ken-
nen.

Nog geen 100 meter voor de afslag naar St.
Denis ging mijn zwager opeens op de viucht-
strook rijden. "Nee, hé...I" Ik stopte achter hem
en vroeg wat er was. Mijn zwager (hij doet in

verzekeringen): "Nou, ik denk de contactpunten!"
Hij bleek echter zonder benzine te staan. De ben-
zine-meter wees nog wel iets aan, maar tijdens
de restauratie hebben wij het pijpje wat in de
henzinetank zit bij het vernieuwen vermoedelijk
iets te lang gehouden. Enfin, we knoopten de
Coupé met daarachter de trailer aan de Cabrio en
sleepten hem vervolgens de autostrada af naar
het dichtsbijzijnde benzinestation. Benzine erin
en wat denkt u ....... nooit meer willen aanslaan.
We konden starten wat we wilden, de Coupé
zweeg in alle talen. Uiteindelijk de slang van de
benzinepomp eraf en het deksel van het accelera-
tiegedeelte, eindelijk benzine! De handel vervol-
gens weer in elkaar geschroeft en lopen met de
geit en dat is hij blijven doen.

Tenslotte kwamen wij om 20:30 uur, na 1467
kilometer, aan op ons vakantis-adres Cervo ltalig,
waar wij met veel bravo's en brava's {geen
Fiat's), fantastisch, wunderbar en de nodige bel-
la's werden ontvangen.

Ook de terugreis is zonder problemen verlopen.

Het was een zeer ontspannende rit en hebben
dan ook volop genoten van de Karmann's.

Dick Loenen
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HIFP - OPENINGS TIJDEN:
de 315, -  Ma. t/m vrij. 8.00-12.00/13.00-17.00 uur
riezenveen,  TZaterdag  9.00-16.00 uur
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S u
aterialen
zoekt...

Bel ijn: 06-0221928
Kijk voor adressen in de Gouden Gids
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‘ : 2 Karmann Ghia Coupé (type 14)
IEHEES TGRS Kenteken DL-33-23, bouwjaar 1972, kleur
LGV EL RN AL DG e | rood met wit dak. Auto is gereviseerd.

4911 AV Den Hout tel. 0162 459086 | Vraagprijs £ 12.000,-

De rubriek ‘AANGEBODEN / GEVRAAGD / Info: Joop Ensing, Apeldoorn,

RUILEN’ is niet hedoeld voor commerciéle [EUGEE[diZALER

advertenties. Leden kunnen gralis maximaal
2x per jaar adverteren, niet [eden betalen
_ 11, 25, (incl. toezending hewijsnummet).

De Karmann Ghia Club Nederland is niet ver-
_antwoordelijk voor door adverteerders aange-
boden goederen en erkent geen verplichting

. tot opnemen van advertenties. ‘
Voor eventuele onjuistheden wordt geen
 Verantwoordelijkheid aanvaard. ‘

4 mooie 8-spaaks lichtmetalen velgen
(slechts 300 km mee gereden), 4 gaats en
Bouwjaar 1969, kleur rood, 1600 cc motor 5 5] x 15.

met dubbele carburateurs (auto moet nog  Vraagprijs f 500,- voor alle vier.

worden ingevoerd). Info: V. Mekenkamp, Maartensdijk.

Prijs: f 4.000,- 0346-212436 (na 18.00 uur)

Info: Paul Brus, Zenderen, 074-2661113. of 06-52783312 (overdag)

Karmann Ghia Coupé (type 34)

Alle reparaties van plaatwerkdelen
van Karmann Ghia (type 14)

Het inruilen van oud plaatwerk

is mogelijk
Jan v.d. Steen
275 B DEN Bt
‘ ‘ 5275 ungen
v olenstraat 24, 0ss - .
 Telofoon: 0412623081 fel. 073 2941819
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Kofferrek, roestvrijstaal een nisuw orgineel
rek fl. 295,-

Diverse nieuwe Karmann rubbers, en ruiten
voor en achter in de clubshop.

Reakties: Dick Snel, Vianen

Tel: 0347-372356

SLUITINGSDATUM
KOPIJ

De deadline voor het
' volgende hlad is 18 november,
 zodat het blad tijdig hij de leden
op de deurmat valt.

_ (Kopij graag in WordPerfecf
op floppy aanleveren)

Wie levert uw nieuwe auto?

W} ~ Wahl Oosterhout B.V.
Wisselaar 3, 4907 LR Oosterhout
Telefoon: 0162 459300 (overdag)
Telefax: 0162 435183

24-uurs-service: 06 52774472

Kies voor kWAHLiteit
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5 okiober :
info :

26 januari :

5 april
10-11 mei :
31 augustus :

september

5 oktober :
|,m(0’ :

juni 1997 :

KARM

. Technische dag

KGCN-Evenementen :
1996

Technische dag hij Delta.
Peter van Ommeren (0341-423732)

1997 (onder voorbehoud)

Algemene ledenvergadering

Internationaal Weekend

Nazomerevenement Osnabruck

. VW-Euro

Andere Evenementen:
Taxatie- en Technische dag W Cabriolet Club
VAG-dealer Hoogendoorn te Rotterdam
Dimitri Brekelmans (013-5055245)

Internationaal Weekend KGOC-GB
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‘ VVSuuuu
SERVICE IN YERZEKEREN

Voor leden + WA+ Kasko-polis met uitkering

volgens vaste taxatie.

» Maximale service
door geheel Europa.

» Aantrekkelijke premie
door old-timer tarief,

» Snelle en vakkundige
schade-athandeling,

Vanzeltsprekend ook de perfekte verzekering
voor uw dagelijkse auto.

VERZEKERINGEN

POSTBUS 53 /1110 AB DIEMEN / TEL: 020 6607272




Een onderhouds- en/of restauratie beurt?

UW DIERBARE KARMANN GHIA IS BIJ ONS,
IN VERTROUWDE HANDEN !

Q levering plaatwerk type 1,2,3
Q grote/kleine beurten

A verzorging van APK

A levering onderdelen type 1,2,3
Q grote sortering gebruikte onderdelen
Q restauratie groot of klein

Q specialist voor inbouw roldaken
Q goede afhandeling van schade
Q bijna 15 jaar ervaring

U garantie op reparaties

@

Autolas - Restauratiebedrijf

H.B. VAN KRANEN | S8

luchtgekoelde volkswagens \@ ) |
Slikslootstraat 2, 2921 LH Krimpen a.d. 1Jssel St
TEL.: 0180 -5512 11 FAX.: 0180 - 5512 59 >
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